Energiewende im Verkehrssektor

Wohnen und

Elektromobilitat

lektromobilitat ist ein wichtiges Zukunftsthema. Schon 2020
Esollen in Deutschland eine Million Elektro-PKW fahren. Hinzu
kommen Elektrofahrréader, insbesondere Pedelecs. Die iiberwie-
gende Zeit jedoch werden beide Typen parken. Und hier kommt
die Wohnungswirtschaft ins Spiel! Ein groRer Teil der Stellplat-
ze und der Ladeinfrastruktur wird sich in unmittelbarer Nihe der
Wohnungen und damit im Besitz der Hauseigentiimer befinden
miissen — sonst kann die Elektromobilitat nicht wirklich entwickelt
werden. Bisher wird dieser an sich banale Zusammenhang zu we-
nig beachtet.

Eine Studie des Bremer Energie Instituts’ hat sich umfassend mit dem
Zusammenhang von Elektromobilitit und Wohnungswirtschaft be-
fasst. Dabei wurde deutlich, dass der Wohnungswirtschaft eine wich-
tige Rolle bei der Umsetzung der Energiewende im Verkehrssektor
zukommt. Um die Ziele der Bundesregierung Wirklichkeit werden zu
lassen, wird pro 100 Miet- und Eigentumswohnungen im Jahr 2020
ca. ein Stellplatz fir einen Elektro-PKW geschaffen werden miissen; im
Jahr 2030 jedoch bereits sieben bis acht. Bei Elektrofahrridern (spezi-
ell Pedelecs) ist die Entwicklung viel dynamischer: Hier werden 2020
bereits 14 bis 21 hochwertige Stellpldtze bendtigt; im Jahr 2030 sogar
ca. 40.

Fur Einfamilienhauser sowie fur fest vermietete Stellplatze (z.B. Einzel-
garagen) kann die Lade-Infrastruktur fir einen Elektro-PKW relativ ein-
fach ausfallen: Hier reicht fiir die so genannte Langsam-Ladung (ca. 5
Stunden) eine spezielle Steckdose und ein mit mindestens 10 Ampere
Dauerleistung belastbarer Stromkreis. Komplizierter und teurer wird
es, wenn z.B. mehrere Nutzer eine Ladesdule benutzen sollen und die-
se sowohl mit dem Auto als auch mit dem Stromnetz kommunizieren
soll. Teurer wird es auch, wenn erst eine belastbare Leitung verlegt
werden muss und die Ladesdule im Aulenbereich steht,

Bei einem Elektro-PKW werden nur ca. 15 kWh Strom pro 100 km be-
nétigt. Bei 0,30 Euro pro kWh ergibt dies Stromkosten von 4,50 Euro.
Wenn nur ein einziger Nutzer diese Strommenge z.B. in einer Garage
einer Reihenhaussiedlung zapft und mit ihm abgerechnet werden soll,
reicht bei gutem Willen von Mieter und Vermieter ein einfacher Strom-
kreis-Zwischenzdhler, um die Kosten des Verbrauchs abzurechnen,

Bei den Pedelecs ist nicht die Stromversorgung das Problem. Die Akkus
der meisten Pedelcs kann man namlich mit ein paar Handgriffen aus-
bauen und in der Wohnung laden. Problematischer ist das Abstellen
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von Pedelcs: Wegen ihres Gewichts von 25 kg ist es fiir

viele Personen nicht maglich, sie in den Keller zu tragen.

Um dies zu erleichtern, wird eine Rampe bzw. Schiene

benétigt. Das Abstellen an der Hauswand ist wegen

des hohen Wertes eines Pedelecs von ca. 1.500 Euro

nicht sehr sinnvoll, jedenfalls nicht Gber Nacht. Deshalb

werden zumindest Moglichkeiten zum sicheren An-

schlieRen des Rahmens benétigt. Besser ist jedoch die
Unterbringung in einem Fahrradkeller mit zusatzlicher |
Befestigungsmaglichkeit, in einem Gemeinschafts-Fahr- |
radkafig, einem Schuppen oder einer Einzelbox. Auch

hier geht nichts ohne den Hauseigentiimer, womit sich

der Kreis schlieRt: Elektromobilitat hat eine echte Chan-

ce nur mit der Wohnungswirtschaft!

Besonders interessant wird die Elektromobilitit bei Plus-
Energie-Hausern. Der (berschiissig erzeugte Strom ist
geradezu pradestiniert, fur die Elektromobilitit verwen-
det zu werden.

Die Abbildung oben zeigt ein , Energieeffizienzhaus plus”
des BFW-Mitgliedsunternehmens HO Immobilien aus
Bremen: 2012 wurde es errichtet, der Uberschuss von
ca. 1.750 kWh Strom pro Jahr reicht fiir mehr als 10.000
km Elektromobilitat. B
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